OPIS TECHNICZNY
do projektu na przebudowe drogi gminnej w Biatezynie — etap 1

Opracowanie obejmuje przebudowe drogi gminnej w m. Biatezyn polegajaca na wykonaniu
nawierzchni bitumicznej na istniejgcej nawierzchni nieulepszonej z kruszywa kamiennego tamanego.

1. STANISTNIEJACY

Projektowana droga stanowi dojazd do terendéw obiektéw produkcyjnych, sktadow,
magazynow, terendw zabudowy ustugowej (1P/U).

Pierwszy odcinek, to droga prowadzgca do terenéw zabudowanych wsi Biatezyn. Poczatek
tego odcinka zlokalizowano na granicy z dziatkg nr 284. Odcinek ten jest tgcznikiem pomiedzy
odcinkiem drogi dojazdowej wybudowanej w ramach budowy obwodnicy Miasta Czarnkowa a droga
dojazdowa 1KDD bedaca trasg gtdéwnag w niniejszym opracowaniu.

Drugi odcinek, to trasa gtéwna, nazwana w projekcie drogg 1KDD zgodnie z zapisem
w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego gminy Czarnkéw na obszarze wsi Biatezyn.
Oba odcinki posiadajg nawierzchnie z kruszywa kamiennego tamanego o szerokosci 6,20 do 6,70 m.
Nawierzchnia obecnie jest zdeformowana przez ruch samochodowy, wystepuja liczne zagtebienia.

2. PARAMETRY PROJEKTOWANE
Przyjeto nastepujgce parametry techniczne do projektowania:

- klasa drogi - dojazdowa oznaczona symbolem "D",
- predkosc projektowa - 30 km/godz,
- szerokos¢ nawierzchni - 6,10 m + poszerzenie na tukach poziomych 0,50 m,

- szerokosé poboczy -1,00 m
- przewidywany ruch -KR 1-2,
- rodzaj nawierzchni - bitumiczna — warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W

Inwestycje podzielono na dwa odcinki: droga do Biatezyna jako odcinek 1 i droga 1KDD
bedaca trasg gtbwnag niniejszego opracowania jako odcinek 2.

Poczatek drogi do Biatezyna - km 0+000 zatozono na granicy z dziatkg nr 284, koniec — km
0+086 przyjeto za skrzyzowaniem z drogg 1KDD.

Poczatek drogi 1KDD — km 0+000 zatozono na skrzyzowaniu osi drég. Koniec drogi 0+312
zlokalizowano na granicy dziatki nr 26/5 (potgczenie z istniejgca nawierzchnig z kostki brukowej
betonowej).

2.1. Droga w planie — rys. nr 1

> Odcinek 1 — droga do Biatezyna
Dlugos$¢ odcinka mierzona od granicy z dziatkg nr 284 wynosi 86,00 m. Przebieg drogi
pozostawia sie bez zmian. Droga do Biatezyna z krzyzuje sie drogg 1KDD (odcinek 2) w km 0+070.
Kat przeciecia osi drég na skrzyzowaniu jest zblizony do kata 90°.
Jest to skrzyzowanie zwykte w ksztalcie litery , T
Na poczatku trasy wystepuje 1 zjazd po lewej stronie drogi.

» Odcinek 2 — droga 1 KDD

Droga biegnie na terenie dziatek nr 28/5 i 26/3. Kohczy sie na dziatce 26/5. Diugos¢ drogi wynosi
309,00 m mierzona od krawedzi jezdni odcinka 1.

Skrzyzowanie z odcinkiem 1 wyokraglone jest tukami poziomymi o promieniu R=12,00 m.

W trasie drogi wystepujg 3 tuki poziome. Dwa w lewo i jeden w prawo. Promienie lukéw kotowych
wynosza: tuk nr 1 20,00 m, tuk nr 2 60,00 m, tuk nr 3 - 50,00 m. Ze wzgledu na mate promienie tukéw
zastosowano poszerzenia pasa ruchu po wewnetrznej stronie tuku o szerokosci 0,50 m. Zmiane
szerokosci jezdni oraz pochylenia poprzecznego jezdni wykonano na prostych przejsciowych dtugosci
20,00 m.



Na trasie drogi wystepujg 3 zjazdy — 2 po prawej stronie i 1 po stronie lewej. Jezdnie zjazdu w km
0+312 wyokraglono tukiem R=3,00 m. Jezdnie pozostatych zjazdéw projektuje sie wyokragli¢ skosami
1m:1m. Wymiary zjazdéw podano na planie sytuacyjnym (rys. nr 1).

2.2. Droga w profilu podtuznym (rys. nr 2)

Uksztattowanie niwelety dostosowano do istniejgcej konfiguracji drogi.

Wody opadowe z powierzchni drogi do Biatezyna bedg sptywaty w gruntowe pobocza drogi i dalej
w otaczajacy teren.

Wody opadowe z powierzchni jezdni drogi 1KDD bedg sptywaty poprzez spadek poprzeczny do
istniejacych rowow przydroznych i w otaczajacy teren na gruntach gminnych.

2.3. Droga w przekroju poprzecznym (rys. nr 3 i 4)

Dla catej trasy przyjeto przekrdéj poprzeczny drogowy o szerokosci jezdni 6,10 m plus
poszerzenia na tukach 0,50 m.

Na odcinkach prostych projekiuje sie spadek poprzeczny daszkowy 2%/2%. Na tukach
poziomych przyjeto spadek poprzeczny jednostronny. Na tuku nr 1 7%, na tuku nr 2 i 3 spadek
poprzeczny jednostronny 5%. Do obliczenia wielkosci wyréwnan profilu kruszywem kamiennym
przyjeto szerokos¢ podbudowy 6,20 m plus poszerzenia na tukach.

Zmiane pochylenia poprzecznego jezdni wykonano na prostych przejsciowych. Diugos¢ prostych
przejsciowych zaznaczono narys. nr 1 ,Plan sytuacyjny” i wynosi od 16,33 m do 30,00 m.

Po wykonaniu nawierzchni nalezy uformowac¢ pobocza gruntowe szer. 1,00 m o spadku
poprzecznym 8%.

2.2. Konstrukcja nawierzchni (rys. nr 3)
Przyjeto konstrukcje nawierzchni:

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W — grubos$¢ 5 cm po zageszczeniu,

- wyrownanie istniejgcego profilu kruszywem kamiennym tamanym 0/31,5 mm stabilizowanym
mechanicznie (kruszywo granitowe),

- istniejgca podbudowa zasadnicza z kruszywa kamiennego (kruszywo granitowe)
stabilizowanego mechanicznie.

3. ORGANIZACJA RUCHU

Pozostawia sie istniejgcg organizacje ruchu.

4. SPECYFIKACJA WYKONANIA ROBOT

Roboty zwigzane z budowg drogi wykona¢ nalezy zgodnie ze szczegbtowymi specyfikacjami

technicznymi (SST):

1) D-00.00.00 Wymagania ogoéine
D-01.01.01 Odtworzenie trasy i punktow wysokosciowych
) D-04.03.01 Oczyszczenie i skropienie warstw konstrukcyjnych
) D-04.08.05 Wyréwnanie podbudowy kruszywem stabilizowanym mechanicznie
) D-05.03.05a Nawierzchnia z betonu asfaltowego — warstwa wigzgca wg PN-EN

6) D-06.03.01 Uzupetnianie poboczy
Szczegdbtowe specyfikacje techniczne stanowig odregbne opracowanie.
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5. REPER

Jako poziom poréwnawczy przyjeto reper roboczy na punkcie skrzynce zeliwnej wodociggowej
w km 0+312 (strona lewa) H= 103,15 m n.p.m.

Sporzadzit:



